Die neue B MW - Rennmadchine

Ein Grundsatz von BMW. lautet: Die Rennmaschine muB in
ihren Grundelementen immer so gestaltet und weiterent-
wickelt werden, daB im wesentlichen die gleichen Bauele-
mente fiir die Serienmotorrdder verwendbar sind. Deshalb
hat auch die neuentwickelte 500-ccm-Rennmaschine die be-
kannten BMW-Merkmale und vor allem handelt es sich wie-
der um einen Zweizylinder-Boxermotor. An diesem Motor ist
allerdings einiges geschehen, und es gelang durdi Verfeine-
rung des Triebwerks, durch Verminderung der inneren und
duBeren Stromungswiderstinde die Leistung beachtlich zu
steigern und auf eine Drehzahl von rund 8000 U/min zu
kommen. Hier ist schon eine wesentliche Kleinarbeit geleistet
worden, und man hat sich budhstiablich jedes einzelne Teil
vorgenommen, um durch Verbesserungen, durch Material-
oder Formédnderungen noch mehr herauszuholen. Dabei ge-
lang auch eine wesentliche Gewichtseinsparung, und BMW
ist mit Recht stolz darauf, erreicht zu haben, daB die neue
500-ccm-Rennmaschine weniger wiegt als die 250-ccm-Ein-
zylinder-Serienausfiihrung.

Vorder. und Hinterradschwinge haben in der

Auch das Fahrgestell hat sich konstruktiv wesentlich geédn-
dert. Vorder- und Hinterradfederung sind &hnlich geworden.
Beide Réder werden an langen Schwingarmen gefiihrt und
durch Teleskope, die Zug- und Druckfedern und hydraulische
StoBdémpfer enthalten, abgestiitzt. — Die Neugestaltung der
Vorderradfederung, wie wir im Bild unten rechts gut sehen,
wird wie folgt begriindet: Es gelang hiefdurdyzilie Nickbe-

wegungen_des. Motorrades bei Geschwindigkeitsinderungemr—- - —

und das ,Tauchen* der Vordergabel beim Bremsen zu unter-
binden. — Uber mehr als 10 000 km wurde das neue Schwin-
gen-Fahrwerk erprobt.

Wir sind sehr gespannt, wie sich die neue BMW bei den
ersten Einsdtzen bewidhren wird. Schorsch Meier, Wiggerl
Kraus, Walter Zeller, Hans Meier, Hans Baltisberger, Gerhard
Mette und Wilhelm Noll sind die BMW-Fahrer. Und es ist in
diesem Zusammenhang noch ganz interessant, da8, den ver-
schiedenen Gréfien und Gewichten dieser Fahrer entspre-
chend, fiir sie drei verschiedene Rahmenformen geschaffen

wurden. Z heo

Grundform, in der Llagerung, Federung und
Démpfung die gleiche Grundkonstruktion, —
Die Gummi-Gewebe-Gelenkscheibe, die die Ver-
bindung zwischen Kardanwelle und Getriebe
herstellt, enthdlt ein Nylon-Gewebe.

Der Antriebsblock zeigt am besten die unver-
kennbare BMW.-Konstruktion. Der Zweizylinder-
500-cem-Motor ist noch leichter geworden, hat
eine weiter verbesserte Verrippung des Zylinder-
kopfes und dreht rund 8000 U/min, (Diese Renn-
maschine ist heute leichter als das 250-cem-

Serienmodelll)

Das ist die Vorderradschwinggabel.. Das Rad st
an langen Schwinghebeln gefthrt und durch
eine Teleskopfederung gegeniber dem Gabel.
kopf abgestitzt, Konische Kugellager ermd&g-

helas

lichen eine spielfreie Einstellung der Schwinge.
Die .Federbaine” enthalien Zug. und Druck-
federn und hydraulische StoBdémpfer,




