_ Technische Daten BMW-500-cem-
Hompressor-Rennmaschine

Gesenkgeschmied. Mahle-Kolben E C 124,
Kompressionsverhiltnis zwischen 1:4,8
und 1:5 fiir Benzin-Benzol.

‘Ladedriicke bei 3000 U/min.: 1,8 Atm.,
bei 6000 U/min: 2,1-—2,2 und hej 7000
U/min: 2,2—2,3 Atmosphiiren.

PS am Hinterrad 55—60 hei 7000 U/min
und 33 bei 3000 U/mih. -

Spezifischer Verbrauch: 400 com- per PS
aund_Stunde_bei 7000 U/min. EinlaBven-
tile aus , Wolfram 5% AuslaBventile aus
austenitischem Stahl mit hohlen Schiiften
bis zu 4 mm vom Ventilteller. Kupfer-
einlagen in Linge des hohlen Schaftes -
wurden versucht, auch Quedksilber, aber
metallische Soda erwies sich erfolgreich.
StandardmiBige VentilgroBen durch alle
Versuche. Am al - Nadelvergaser. Durdh-
1aB an der Haoptdiise 1'/16”.

ING.].F.DRKOSCH ,
mit Zeichnungen des Verfassers

Des seligen Mounsieur Levassor distere
Prophezeihung von 1893, daB ,.eine groBere
- Geschwindigkeit..als.50. km. in der. Stunde schon
i_neofemPvpllkomme\x_l;‘m\ngijgl'idx‘ sein wird, weil
der Fahrer.dann . durch..den L}if!dr}:_dt,'gﬁtiilgt
werden, wiizde,, , ., traf nicht zu. k
1908 sahen die USA 6 Chadwick-Wagen,
konstruiert ein Jahr zuvor von-Mr. J. T. Ni-
cholls, Das Zentrifugalgeblise mit 200 mm
Rotordurdimesser wurde mit fiinffacher Motor-
geschwindigkeit durch einen 75 mm breiten
Riemen von der Schwungscheibe angetrieben.
Ein Wagen dieser Serie lief 160 km/st.

Heute liuft die BMW.StraBenmaschine 500 cem
mit Kompressor iber 200 km/st, eine 350er

Pagallelobmeizylind U, .mit Kompr. an die
190 km/st uhﬂ%‘l otoGuzziin

Weltrekordtrimm stellte mit 217 km/st eine von
keinem der Pioniere des 19. Jghrl;gini!\lg)mg%_
triumte Spitze auf.” 667:E * PYa P
kord nfadiRidein!

Ein . ganz betricht-
licher _ Leistungsge-
winnl .Reiner Alko-
"Ol,ozm Beimischung
,1:7.5_‘ . vo RBepsin ~ oder

35 oM Benzol vermittelt die
S
. 3’V

ookiihlste*, . daher
33

mengenmiiig  beste
Fiillung, Versuchen
Sie es aber besser
niche mit Ihrer Vor.
kriegs-Norton-, Inter.
_national*', Das Ver.
dichtungsverhilinis
von 14 bei der
neven Mans®t 500
ccm st nur mit
deren groBlem Alu-
Viereck.Zylinderkopf
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Kompressoreffekt o d e r gesteigertes Verdichtungsverhiilt-
nis verursudhen im Grunde genommen das gleiche, Die
Scolle Kurve zeigt die Verschiebung der Driidie nach
oben.

Durch_eine vergriBerte Fiillungsmenge wird ohne Yer-
kleinerunx, des Verbrennungsraumes ein erhhter Ver-
dichsungsdruck. und. _damit zwangsliufig -éin _gesteigerter
Verbresnungsdrudk, also“Mehrléisting -erreicht, Die nie.
drige Grundverdicdhtung des BMW'- Kompressormotors
von 1:48--1:5..sagt, daB mit einer Ladung von durdh.

schnittlich 2 Atmosphiiren die hichstzulissigen Verdich. -

tungwlriicke fiir Benzin.Benszol, also 1:9—1:11 bei gut-
gekiihlten Alu-Képfen, die obere Grenze bilden, -

Die Geschwindigkeiten dieser Kompressorfahr-
zeuge und die im Vergleich hierzu bescheidenen
100 km/st Autobahngeschwindigkeit .ungerer
mittleren Gebrauchsvehikel sprechen zum ei-
nen Teil von gewaltigem Fortschritt, zum an-
dern aber sind sic cin bedenklicher Beweis fiir
dic mangelnde Riikentwidlung vom Rekord-
oder Reun- zmm Jedermannsfahezeug, Nichy
hohen Geschwindigkeiten, sondern dem aus den
Etfahrungen des Hodhleistungsmotors gereiften,
Kloinen, leichten und so leintungsntarken wie
wirtschaftlichen  Verbrennungsmotor sei  vor

seiner Ablosung durch die Turbing.—.die kom-

smen_wird — als dem lohnendsten” Betiitigungs-

sektor unserer Fihigsten dds Wort gesprodhen,
Aus_kleinem Volamen. mit miBigem Material-

- aufwand_.groBa.-Krafr. .gewinnen! Nighy ver-
€y Kurz-

gebens die Empfindlichkeit hochdrehender
lebigﬂgﬁﬁﬂ%ﬂ@;}ﬁnnen.}&a}d\en. Die
Fiillung verbessern! — Die Rennpraxis lehrt

es uns., Unscre materialarme Zeit fordert es.

500 ccm gaﬁz gro8 :
Die erzielten 120 km/st eines Fiat ,,500%

(. Topolino*) mit V.D.-Kompressor (Roots.Prin-
zip (friiher von Derbuel hergestellt) gehdren zu

_den’ intcressanten und aufschluBreichen Vor-

kriegserinnerungen. Die Ergebnisse -dieser Ver-
suche sind aber o hn e konstruktive Anpassung
des Motors fiir die' hohen Driicke bei Lader-
betrieb auf die Serie ehenso wenig iibertrag-
bar wie Major Gardner’s 212 km/st mit
seinem 500 cem M. G.-Spezialrekordwagen;
wohl aber wird durch: diese Zahlen die Lei-
stungsmoglichkeit kleiner Volumen mehr als
eindrucksvoll demonstriert.

Auf- oder Uberladung?

Der kompressorlose Motor erhilt seine Fiillung
durdh das vom niedergehenden Kolhen erzeugte
Varuum, in welches der normale, atmosphiiri-
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Hei Ladgdrdohen vom o Q!ng.p hiron und den aua
dieser ku?{-ie’“kbhib}ﬁ-m e u'vms;g%'ﬂén kam man
beim Fiat ,,500° (Topolino) auf verhilinismiiBig recht

niedrige Verbrauchswerte. Wir wissen jedoch von erheb.
lichen Schmicrungs- und Lagerschwierigkeiton,



